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Ziele und Grundsatze

4. VERKEHR

4.1 Verkehrstragertbergreifende Festlegungen
4.1.1 Verkehrsleitbild

4.1.1.1 In der Region ist in Kooperation mit den angrenzenden Regionen, auch im Hinblick auf die
€] Starkung der Metropolregion Nirnberg, ein integriertes Gesamtverkehrssystem anzustreben.

4.1.1.2 Durch die Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur soll die Erreichbarkeit aller Gemeinden
- insbesondere der zentralen Orte - verbessert sowie die Verkehrssicherheit erhéht werden.

Es ist dabei von besonderer Bedeutung, auch den Belangen der in der Mobilitat
eingeschréankten Bevdlkerungsgruppen verstarkt Rechnung zu tragen.

4.1.1.3 Bei der weiteren Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur ist es von besonderer Bedeutung, die
Belange des offentlichen Personenverkehrs und des Individualverkehrs verstarkt aufeinander
abzustimmen.

4.1.1.4 Es ist anzustreben, dass bei der Ausweisung neuer Siedlungsgebiete verstarkt auf die
G ErschlieBung durch den &ffentlichen Personennahverkehr geachtet wird.

4.1.1.5 Eine verbesserte ErschlieBung der Tourismusgebiete, insbesondere auch durch den
offentlichen Personennahverkehr, ist anzustreben.

4.1.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

4.1.2.1 Es ist anzustreben, dass der 6ffentliche Personennahverkehr in allen Teilrdumen der Region
verbessert wird, um eine madglichst vollwertige Alternative zum Individualverkehr darstellen zu
kénnen.

Dabei sollen insbesondere

¢ inden zentralen Orten hoherer Stufe (ab Unterzentrum)

e zwischen den zentralen Orten und ihren Verflechtungsbereichen, insbesondere den
Mittelzentren und ihren Mittelbereichen,

e zu den angrenzenden Regionen, inshesondere der Region Nurnberg,

e im Einzugsbereich des Frankischen Seenlandes

die Verkehrsverbindungen verbessert werden.
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Der Ausbau eines regionalen Schnellbahnsystems soll vorangetrieben werden. Hierfur soll
das S-Bahn-Grundnetz mit der S-Bahn von Nirnberg (R 7) nach Ansbach zligig realisiert
werden.
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Es ist anzustreben, dass Planung, Ausbau und Betrieb des Nahverkehrsnetzes im S-Bahn-
Standard auf den Bahnstrecken Nirnberg (R 7) - Neustadt a.d.Aisch sowie Nirnberg (R 7) -
Markt Erlbach vorangetrieben werden.
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Der Verkehr soll auf allen Schienennahverkehrsstrecken der Region weitergefihrt werden.
Dabei soll der Bedienungsstandard verbessert werden.
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Es ist anzustreben, die Infrastruktur fir den Schienennahverkehr und den entsprechenden
Fahrzeugeinsatz kontinuierlich auszubauen und zu modernisieren.

Der Stundentakt, insbesondere werktags, ist auf allen Schienennahverkehrsstrecken der
Region anzustreben.
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Die Einfuhrung des Stundentakts westlich von Ansbach bis Dombuhl soll spatestens zum
Inbetriebnahmezeitpunkt der S-Bahn von Nirnberg (R 7) nach Ansbach umgesetzt werden.
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Das erganzende Buszubringernetz, als integrierter Bestandteil des Gesamtverkehrssystems,
soll auf die Schienentaktzeiten ausgerichtet werden.

Die bestehenden Bahnhaltepunkte innerhalb der Region sollen langfristig gesichert
werden.

Zur Verbesserung der OPNV-Situation auf den Strecken Treuchtlingen - Uffenheim, Ansbach -
Schnelldorf sowie Nurnberg (R 7) - Markt Bibart ist anzustreben, die Regionalbahnhdofe
Burgbernheim-Wildbad, Lehrberg, Leutershausen-Wiedersbach zu reaktivieren sowie
Neustadt a.d.Aisch-Mitte neu einzurichten.

Es ist von besonderer Bedeutung, Bau und Betrieb von Park+Ride- sowie Bike+Ride-Anlagen,
als Voraussetzung fur eine kombinierte Benutzung von individuellen und 6ffentlichen
Verkehrsmitteln, an den Haltepunkten des schienengebundenen OPNV vorzusehen und
weiterzuentwickeln.

Die Schaffung innovativer und flexibler OPNV-Konzepte ist insbesondere im landlichen
Teilraum der Region, dessen Entwicklung in besonderem MalRe gestarkt werden soll, von
besonderer Bedeutung.

StralReninfrastruktur

StraRen fur den groRrdumigen und Uberregionalen Verkehr

Es ist anzustreben, die straBenmalige Anbindung der Region an den groRRraumigen und
Uberregionalen Verkehr zu verbessern.

Der sechsstreifige Ausbau der Bundesautobahn A 6 soll in der Region beschleunigt realisiert
werden.

Zur Verbesserung des grof3raumigen und Uberregionalen Verkehrs sollen im Zuge der
BundesstralRen notwendige Ortsumgehungen realisiert werden.

Die BundesstraBe 2 als Verbindung zwischen den grofen Verdichtungsrdumen
Nurnberg/Furth/Erlangen (R 7) und Augsburg (R 9) soll entsprechend ihrer Verkehrs-
bedeutung leistungsféahig ausgebaut werden.

Die Bundesstral3e 8 als Verbindung zwischen dem Verdichtungsraum Wiurzburg (R 2) und
dem groRRen Verdichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen (R 7) soll entsprechend ihrer
Verkehrsbedeutung leistungsféahig ausgebaut werden.

Ein fir den Wirtschaftsverkehr und Erholungsverkehr notwendiger funktionsgerechter Ausbau
einer StraRenverbindung zwischen der Bundesautobahn A 9 Berlin - Miinchen (nérdlich von
Greding, R 7) und der Bundesautobahn A 7 Wirzburg (R 2) - Ulm (Raum
Dinkelsbuhl/Feuchtwangen) soll realisiert werden.

StralBen fUr den regionalen und Uberdrtlichen Verkehr

StraRenbaumalnahmen fir den regionalen und uUber6rtlichen Verkehr sollen vorrangig
durchgefiihrt werden in den nachfolgend aufgefuhrten TeilrAumen der Region:

Mittelbereich Neustadt a.d.Aisch

¢ Anbindung des Mittelzentrums Neustadt a.d.Aisch an das Oberzentrum Ansbach

e Anbindung des Nahbereichs Burghaslach an das Mittelzentrum Neustadt a.d.Aisch

e Anbindung des Unterzentrums Scheinfeld an die Bundesautobahn A 3 und die Unter-
zentren Schlusselfeld (R 4) und Wiesentheid (R 2)

e Anbindung des Nahbereichs Markt Erlbach an das Mittelzentrum Bad Windsheim

¢ Anbindung des Kleinzentrums Emskirchen an das Mittelzentrum Herzogenaurach (R 7)

Mittelbereich Bad Windsheim

e  Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Mittelbereich Bad Windsheim
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Mittelbereich Ansbach

e Verbindung des Nahbereichs Bechhofen mit dem madglichen Mittelzentrum Feucht-
wangen und dem Mittelzentrum Dinkelsbihl

¢  Anbindung des Unterzentrums Wassertriidingen an das Oberzentrum Ansbach

e Anbindung des Kleinzentrums Petersaurach an das Oberzentrum Ansbach und an den
Verdichtungsraum Nirnberg/Firth/Erlangen (R 7)

e Verbindung der Kleinzentren Dietenhofen und Windsbach mit dem Unterzentrum
Heilsbronn

e Anbindung des Nahbereichs Wolframs-Eschenbach und Windsbach an das Mittelzentrum
Roth (R 7) sowie das Kleinzentrum Spalt (R 7)

Mittelbereich Rothenburg o.d.Tauber

e Verbindung des Mittelzentrums Rothenburg o.d.Tauber mit dem Mittelzentrum Bad
Mergentheim (Baden-W rttemberg)

e Verbindung des Kleinzentrums Leutershausen mit dem Mittelzentrum Rothenburg
o.d.Tauber

e Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Bereich des Mittelzentrums Rothenburg
o.d.Tauber

Mittelbereich Dinkelsbunhl

e Verbindung des Mittelzentrums Dinkelsbihl mit dem Mittelzentrum Ellwangen (Baden-
Wirttemberg)

e  Verbindung des Kleinzentrums Ehingen mit dem Kleinzentrum Wilburgstetten

e Anbindung des mdglichen Mittelzentrums Feuchtwangen an die Bundesautobahn A 7
und an das Mittelzentrum Crailsheim (Baden-Wurttemberg)

e Verbindung des Kleinzentrums Schnelldorf mit dem grenznahen Bereich Baden-
Wirttembergs

Mittelbereich Gunzenhausen

e Verbindung des Unterzentrums Wassertridingen mit dem Mittelzentrum Gunzenhausen
und dem Kleinzentrum Heidenheim

Mittelbereich WeiRenburg i.Bay.

e Verbindung des moglichen Mittelzentrums Treuchtlingen Gber den Nahbereich
Pappenheim zum Mittelzentrum Eichstatt (R 10)

e Anbindung der Steinbruchgebiete bei Langenaltheim/Solnhofen und Mohren (Stadt
Treuchtlingen)

Schieneninfrastruktur

Die Anbindung der Region durch den Schienenfernverkehr soll erhalten und weiter ausgebaut
werden.

Der Schienenfernverkehr auf der Strecke Nurnberg (R 7) - Stuttgart (Baden-Wiirttemberg)
sowie die Verbindung Wirzburg (R 2) - Ansbach - Treuchtlingen - Munchen (R 14) soll
langfristig gesichert und verbessert werden.

Die Eisenbahnknotenpunkte in der Region, insbesondere Ansbach und Treuchtlingen, sollen
gestarkt werden. Dabei soll die bestehende IC- bzw. ICE-Anbindung gesichert und weiter
verbessert werden.

Radverkehr

In der Region ist ein mdoglichst flachendeckendes, sicheres und mit den angrenzenden
Regionen abgestimmtes Radwegenetz anzustreben.

Von besonderer Bedeutung ist die Entwicklung eines regionalen Gesamtkonzeptes unter
Einbeziehung der fur die Bundes- und StaatsstralBen vorhandenen staatlichen Radwege-
programme und dem Fernradwandernetz ,Bayernnetz fiir Radler*.
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(G) Um einen reibungslosen Ubergang vom (iberregionalen Radwegenetz in die regionalen
Netze gewahrleisten zu koénnen, ist es von besonderer Bedeutung, das regionale
Radwegenetz zu ergéanzen und in seiner Qualitat weiter zu steigern. Dies gilt insbesondere flr
jene Gebiete der Region, die fir den Tourismus sowie die Naherholung eine besondere
Bedeutung besitzen.

Ziviler Luftverkehr
Verkehrslandeplatze

Der Verkehrslandeplatz Rothenburg o.d.Tauber soll entsprechend der Luftverkehrsnachfrage
weiter ausgebaut werden.

Der Landeplatz Neustadt a.d.Aisch soll entsprechend dem jeweiligen Bedarf zum
Verkehrslandeplatz ausgebaut werden.

Ein Ausbau des Sonderlandeplatzes Gunzenhausen ist bei entsprechender
Luftverkehrsnachfrage anzustreben.

Flugsport

Der Sonderlandeplatz Bad Windsheim soll entsprechend dem Bedarf als Schwerpunkt fiir den
Segelflugsport ausgebaut werden.

Fur den Motorflugsport ist die Schaffung eines Luftsportschwerpunktes in Neustadt a.d.Aisch
anzustreben.



